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(liderado por los Estados Unidos) frente al bloque oriental-comunista (liderado por 
la Unión Soviética) en la denominada Guerra Fría, tensión política que hunde sus raí-
ces en el propio teatro de operaciones de la Segunda Guerra Mundial. Con el fin de 
gestionar eficientemente las ayudas, los países beneficiarios crearon la Organización 

0.8. Tren Articulado Ligero Goicoechea Oriol (TALGO i): el «tren oruga». Prototipo experi-
mental construido en España (entre Oñate, Madrid y Valladolid, 1942), el Talgo i sirvió para valorar 
y mejorar ideas previas a la Guerra Civil del ingeniero Alejandro Goicoechea Omar. Establecida 
una alianza con el empresario José Luis Oriol Urigüén, en octubre de 1942 se constituyó la empresa 
Patentes Talgo, S. A., al tiempo que comenzaron las pruebas. Con seis coches, la composición inicial 
rodó a 115 km/h entre Madrid y Guadalajara, llegando incluso a alcanzar los 135 km/h. Entre las 
ideas directrices de esta innovación radical se encuentran el uso de coches (vagones) cortos que for-
man un sistema articulado con bastidor de rodadura definido por triángulos isósceles. La base de 
cada triángulo se soporta en un rodal con dos ruedas que giran independiente la una de la otra, 
mientras que el tercer vértice se engancha al centro de la base del triángulo anterior (a través de 
una articulación), lo que permite los necesarios giros en las curvas; en suma, los coches forman un 
cuerpo único articulado (se le denominó «tren oruga»). Las ruedas no se sitúan debajo de los coches 
sino entre ellos, sirviendo a dos consecutivos; al quedar más bajos que los convencionales, lo que 
desciende el centro de gravedad, se obtiene a una mayor estabilidad y confort, incluso permite una 
velocidad superior. Parcialmente autoportantes, las cajas (habitáculos para el alojamiento de los 
pasajeros o las mercancías) eran de menor peso, lo que permitía ahorrar energía en la tracción y, 
dada su menor inercia, tener un mejor comportamiento en caso de accidente. De aerodinámico 
y moderno diseño, Talgo revolucionó el transporte ferroviario. A lo largo de diferentes pruebas, el 
Talgo i llegó a rodar un total de unos 3.000 km. (Véase también, la il. 5.4.)
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4.8. La Junta de Energía Nuclear (JEN): Dibujo del núcleo del Jen 1; y tráiler cargado con la va-
sija del reactor para la central de Zorita (Guadalajara). Entre la puesta en marcha del Jen 1 (1959), 
primer reactor nuclear de investigación instalado en España, y la conexión a la red eléctrica de Zo-
rita (1968), primera central nuclear española de potencia, apenas transcurrieron nueve años. En 
este tiempo fueron muchas las cuestiones políticas, económicas, científicas y técnicas que tuvieron 
que resolverse. Entre ellas el diseño de un tráiler que al tiempo que fuera capaz de soportar el peso 
de la vasija del reactor, pudiera circular por las estrechas carreteras españolas y llegar a Almonacid 
de Zorita.



5.5. La fregona: un 
claro ejemplo de 
innovación schum-
peteriana (Manuel 
Jalón Corominas; 
Logroño, 1925  –   
Zaragoza, 2011): Pa- 
ra este tipo de arte-
facto se registraron 
muchas patentes de 
invención y mode- 
los de utilidad; por 
ejemplo, Julia Mon
tousse Fargues y Julia 
Rodríguez-Maribona 
(Avilés) inscribieron 
en 1953 el modelo de 
utilidad n.º 34.262, 
titulado «Dispositivo
acoplable a toda clase de recipientes tal como baldes, cubos, calderos y similares, para facilitar  
el fregado, lavado y secado de pisos, suelos, pasillos, zócalos y locales en general». Se basa en un 
escurridor metálico que emplea un cono metálico invertido, que no tuvo éxito. 1) En 1957, inspi-
rado en artefactos usados por el ejército del aire de los Estados Unidos, Manuel Jalón empezó a 
fabricar semiindustrialmente en Zaragoza el modelo doméstico, basado en un cubo de chapa gal-
vanizada y esmaltado en blanco, dotado con escurridor de rodillos. Para su fabricación se creó 
en octubre de 1958 la empresa Manufacturas Rodex, S. A. (se reproduce su primera publicidad). 
Inicialmente denominado friegasuelos, con los comienzos de la comercialización del primer 
modelo, en 1957 pasó a conocerse como fregona, término recogido en el DRAE como «utensilio 
para fregar los suelos sin necesidad de arrodillarse». 2) Con el objeto de ser fabricada en plástico, 
en 1968 y en Estados Unidos Jalón registró una patente de invención con rodillos (n.º 3.790.232,  
«Bucket device and wringer»). 3) Con carácter previo a la anterior, la patente española de inven-
ción n.º 298.240, «Mejoras en los sistemas escurridores por compresión» (solicitada el 27 de abril 
de 1964, publicada el 16 de junio del mismo año), supuso un cambio radical al eliminar los rodi-
llos compresores, lo que redujo su costo en un 30 %, permitiendo un mejor escurrido de las baye-
tas. Más ligera, cómoda y limpia, la nueva fregona es más duradera. 
El escurridor, una única pieza de plástico (se dice que con forma de tricornio) fijada a un simple 
cubo, también de plástico, sustituía a las cuatro o cinco de que constaban los modelos anterio-
res. La mencionada patente protegió el modelo conocido como Gaviota, de pared reducida a un 
milímetro y medio (por lo que emplea un mínimo de material y la hace más liviana), pero muy 
resistente. La idea fue registrada en muy diversos países, llegándose a conocer como «la fregona 
española». De indiscutible impacto social, en los veinte años de protección legal de la patente, 
Rodex vendió más de sesenta millones de unidades.
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