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Apuesta por lal+D+ en Aragon
El Gobierno de Aragon esta firmemente convencido de que la Investigacion, el Desarrollo y la Innovacién son el motor del futu-
ro desarrollo de nuestra Comunidad. A la actividad habitual realizada en estos campos se une ahora la Estrategia de Innovacion
de Aragon (Innovaaragon) puesta en marcha mediante un convenio firmado con el Ministerio de Ciencia e Innovacién que va
a aportar al sistema regional 45 millones de euros en los afios 2011 y 2012. Légicamente para el dptimo desarrollo del proceso es
fundamental alinear las estrategias regional y nacional de innovacion. Es nuestro deseo que todo los estamentos aragoneses
involucrados en innovacion participen de las actividades y convocatorias que se van a realizar, asi como que nos transmitan
toda aquella duda o inquietud que se les plantee al respecto. Los objetivos que nos hemos marcado requieren el esfuerzo de
todos, la colaboracion a todos los niveles y no dejar pasar ninguna oportunidad. De esta manera conseguiremos que Aragon
sea un territorio mas prdspero y atractivo y nos encontraremos en las mejores condiciones para superar los efectos de la crisis
econdmica global.

D. José Luis Serrano, Director General de I+D+i del Gobierno de Aragén

Contactanos: deseando ser el foro de encuentro para todos aquellos Centros trabajando en [+D+i os animamos a

enviarnos vuestras noticias, inquietudes, necesidades o cualquier cosa que consideréis relevante para su publicacion.
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Noticias corporativas

Jornada “Aspectos basicos en Gestion de Proyectos”

27 de enero, Campus Rio Ebro

El entorno en el que nos movemos implica que en nuestro dia a dia cada vez mas haya que tratar
con multiples interlocutores, realizar tareas relacionadas y cumplir con requisitos de tiempo, calidad
o precio. En este sentido, las distintas metodologias y técnicas de gestion de proyectos pueden re-
sultar de gran utilidad para no perder el control y conseguir llegar al objetivo marcado cumpliendo
con todas las prerrogativas. Como hemos detectado que este tipo de técnicas y metodologias no se
aplican en muchas ocasiones, nos hemos planteado realizar esta jornada.

De este modo, se pretende abordar de manera cercana y asequible todo este tipo de técnicas de la
mano de ponentes muy interesantes, que mediante sus experiencias y casos de éxito nos transmitiran una visién sobre qué es
la gestién de proyectos, qué implica, como dar los pasos necesarios para llevarla a cabo, e incluso plantear una ciertas bases
sobre como gestionar una organizacién POR proyectos.

Para la apertura contaremos con D.José Ramén Beltrén, Vicerrector de la UZ y Presidente de TecnoEbro, ademés de D. Jesus
Séanchez, Viceconsejero de Giencia, Tecnologia y Universidad del Gobierno de Aragén.

Inscripciones en la web de TecnoEbro:
httpAvww.tecnoebro.comhtmagendaagenda.php

Importe: 20€010€encasodesoco  Plazo limite: 24 de enero

Fallece D. José Félix Saenz, director del BIFI
(uno de los centros fundadores de la Asocia-
cion TecnoEbro) asi como vocal en la Junta
Directiva de dicha asociacion.

Reunion Mesa de
Comercializacion

El pasado dia 12 de enero tuvo lugar en la sede de
TecnoEbro la reunion periédica de la mesa de co-
mercializacion, donde se dieron cita el personal de
TecnoEbro con los representantes designados de
los centros asociados.

Se pusieron sobre la mesa los temas a desarrollar
en el corto plazo que incluyen la celebracion de

diferentes jornadas de difusion y la definicién de las . W
lineas estratégicas de medioambiente y seguridad. TecnoEbro, era también vocal del consejo de administracion

de Ibercaja en representacion de las corporaciones locales y

A\

Asi mismo se estudio la posible colaboracion en . o ;
nuevos proyectos, ademds de repasar el trabajo exdiputado sodialista aragonés.

D. José Feélix Saenz Lorenzo era Licenciado en Ciencias (Matematicas) por la
Universidad de Zaragoza desde 1968. Obtuvo el doctorado en Gendias por la
Universidad de Zaragoza en 1973. Profesor titular por oposicion de Matemética
Aplicada de la Universidad de Zaragoza desde 1975. Visiting Professor de la
Universidad de Princenton N.J. (USA) y becario Fulbright, en el curso 1976-77.
Esta repentina y tragica noticia ha causado un profundo dolor y pesar en todo
su extenso entorno.

El rector de la Universidad de Zaragoza, Manuel Lopez Pérez, ha destacado la
calidad humana, la competencia profesional y el alto nivel de compromiso de
Saenz Lorenzo

El director del BIFI ha contribuido durante toda su vida al desarrollo de iniciati-
vas y proyectos siempre en aras del progreso, la conciliacién y la modernidad.

ejecutado en el afio que acaba de vencer.

Estas reuniones facilitan la alineacion de las politi-
cas de [+D+i en la estrategia global de TecnoEbro
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Actualidad del vehiculo eléctrico
D. Antonio M2 Soriano Ibarra

Responsable de Linea Estratégicas,
TecnoEbro

El desarrollo e introduccién de los vehiculos eléctricos ha generado mucha expectacion en la sociedad en general en los Ultimos
tiempos, pero se detecta cdmo las previsiones de comercializacién, al fin y al cabo el aspecto principal en todo producto, han
ido decreciendo a medida que pasa el tiempo, percibiéndose en la actualidad una actitud de cierta prudencia por parte de los
principales agentes industriales implicados en el desarrollo de este nuevo paradigma de movilidad. Esta es la principal conclu-
sién que extrajimos tanto del contacto con distintos agentes relacionados con la industria de automocién como de la participa-
cién de TecnoEbro el pasado 14 de diciembre en Madrid en el foro ERTRAC Espafia y en el Foro Técnico CDTI Green Cars, de
donde volvimos con una palabra en nuestra mente: prudencia.

Si bien se contintia considerando la electrificacion del vehiculo como “el futuro” en términos de movilidad, los factores limitan-
tes que le afectan suponen unos plazos de introduccién més largos que los que a priori cabia esperar. De este modo, existen
principalmente 2 factores limitantes que hacen que el periodo esperado de introducciéon masiva de este tipo de vehiculos se
alargue, y cuyo componente es en cierta medida tecnoldgico, pero que tienen su origen inicial en el lado de la demanda. Y es
que las principales reticencias por parte del publico se encuentran en el alcance o autonomia del vehiculo, aspecto que depen-
de de las baterias y sistemas de regeneracion de energia, y en las recargas a realizar tanto en itinerancia como en el hogar.

El primer factor limitante, la autonomia, se encuentra ligado directamente a las baterias como se ha indicado, y particularmen-
te a su capacidad de carga y velocidad de recarga. En este sentido existen 2 apuestas principales por parte de la industria ma-
nufacturera de baterias. Las baterias de Plomo, cuya viabilidad parece mayor, y por las que apuestan una gran parte de los
grandes fabricantes, y las de lén-litio. Estas Ultimas constituyen la apuesta de algun fabricante, si bien en la actualidad su coste
es excesivo para una introduccién en el mercado (se estima un coste actual de unos 15.000€ de coste para una bateria estén-
dar para un vehiculo) y se estima que no seran competitivas hasta el afio 2020, afio en que se estima que se reducira su precio
a aproximadamente la mitad.

También influye en este sentido la velocidad en la recarga, disponiéndose en la ac-
tualidad de garantias suficientes para la realizacién de recargas rapidas en un tiempo
de unos 30 minutos, si bien las recargas super-rapidas, muy necesarias teniendo en
cuenta nuestros actuales habitos de movilidad, no son posibles todavia por las altas
temperaturas alcanzadas por los acumuladores.

El segundo factor limitante lo supone la lentitud existente en el despliegue de la in-
fraestructura de recarga. En este sentido, se han desarrollado en varios paises solu-
ciones para la realizacién de las recargas, pero la realidad es que la red de puntos de
recarga avanza de manera lenta y mas bien simbdlica. La velocidad de este desplie-
gue dependera en gran medida del compromiso de distintas instituciones, pero qué
duda cabe que el empuje de una demanda futura de este tipo de vehiculos haria acelerar el proceso de despliegue.

Ante estos 2 factores limitantes aparecen determinados nichos de mercado que, por las caracteristicas de uso de los vehiculos,
aparecen como més viables en el medio y corto plazo. Se trata de los vehiculos de flotas, tanto para transporte de mercancias
como de personas, eso si, en un radio de distancia de bajo a medio. Condiciones de uso diarias determinadas y al alcance de
las actuales prestaciones ofrecidas, y paradas y estacionamientos de los vehiculos fijos y determinados, que permiten una més
facil instalacién de las infraestructuras de recarga, hacen pensar en estos vehiculos como primeras experiencias en masa de
vehiculos eléctricos.

La presente reflexion pretende contextualizar el desarrollo de nuestra linea estratégica “Green Cars”, y situarla en el punto de
mira para nuestras actividades de investigacion, ya que si bien la prudencia indicada denota un retraso en la introduccién de
estos productos en el mercado, también demuestra que la falta de desarrollo tecnoldgico es en su mayor parte la responsable
del mismo. Es en este contexto en el que aparecen las oportunidades, y debemos seguir trabajando y alinearnos con las ten-
dencias y requerimientos al respecto para generar cada vez mas proyectos en distintas areas tecnoldgicas de los centros aso-
ciados a TecnoEbro.

Esta claro que existe un mercado para cualquier desarrollo que se consiga en estos ambitos, que el posicionamiento espafiol es
muy bueno en estos productos y que en TecnoEbro contamos con capacidades individuales y conjuntas para desarrollar con
éxito proyectos de aplicacién directa en el mundo real.
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Proyectos en materia de Vehiculo Eléctrico

CIRCE lleva a cabo el proyecto CRAVE de recarga de Vehiculos Eléctricos

El proyecto CRAVE de CIRCE ha sido galardonado en la tercera edicién de los premios internacionales NOVARE a la I+D en
Energia otorgados por Endesa en 2010.

CIRCE, con la colaboracién de Endesa, ha iniciado recientemente CRAVE, un proyecto cuyo objetivo es disefiar un punto de
recarga rapida de vehiculo eléctrico que permita el almacenamiento de energia y la integracion de renovables, con el objetivo
de ayudar a la gestién del sistema.

El proyecto CRAVE convertira al vehiculo y a su instalacion de recarga en elementos estabilizadores de la red eléctrica ya que el
sistema de recarga servira para desvincular temporalmente la recarga de la red eléctrica, eliminar los picos de consumo eléctrico,
proporcionar estabilidad a la red y permitir un gran nimero de sistemas de recarga al mismo tiempo. El proyecto dispone de un
presupuesto de 500.000 euros y tendrd una duracién de dos afios.

El Centro de Investigacion de Recursos y Consumos Energéticos (CIRCE) presento el pro-
yecto de investigacion a los Premios Novare, que convoca Endesa cada dos afios para la
comunidad cientifica internacional, y ha sido uno de los cuatro proyectos ganadores, reci-
biendo la financiacién por parte de Endesa para el desarrollo del proyecto (entre mas de
32 propuestas recibidas de diferentes universidades, laboratorios cientificos y empresas
de Espana, Chile, Colombia y Japdn), concretamente en la categoria de
“Almacenamiento de Energia” en la tercera edicién de los premios.

EL ITA participa en el proyecto “Green-Car Eco Design”

El Instituto Tecnoldgico de Aragon (ITA), dependiente del Departamento de Ciencia, Tecnologia y Universidad del Gobierno de
Aragon, participa como socio en el proyecto “Green-Car Eco-Design”, cuya ejecucion dara comienzo este mes de enero.

Se trata de una de las iniciativas que se incluyen en el programa interreg IVB-
SUDOE, que fue aprobado semanas atras en Bruselas. Esta iniciativa, de coope-
racién transnacional de dos afios de duracion, ha obtenido una ayuda FEDER de
casi un millén de euros para el desarrollo de un estudio en materia de eco-
innovacién sobre el coche eléctrico, que supone la inclusién de la variable ambien-
tal en la etapa de disefio de este tipo de vehiculos, de manera que logren ser mas
eficientes y respetuosos con el entorno. La participacion del ITA ronda los
160.000 euros de presupuesto total.




Proyectos en materia de Vehiculo Eléctrico

El Centro Tecnoldgico aitiip lleva a cabo dos proyectos nacionales relaciona-
dos con el vehiculo eléctrico

CITYELEC _ Sistemas para Electrificacién de la Movilidad en Entorno Urbano

El objetivo principal del proyecto es la bisqueda de soluciones para la implantacién de nuevos sistemas de movilidad de
personas y mercancias en el entorno urbano de forma eficiente y limpia. Para ello, se trabaja en la investigacion para dise-
fiar componentes del sistema de propulsién (motores eléctricos) y en la infraestructura (recargadores) necesarios para el
desarrollo de vehiculos con cero emisiones.

En este proyecto participan 33 empresas, entidades y organismos publicos, entre los que destacan los ayuntamientos de
Zaragoza y San Sebastian. Entre los parti-
cipantes, se encuentran fundaciones y
empresas de desarrollo e investigacion
entre los que se encuentra aitiip centro
tecnoldgico, universidades, entidades
publicas empresas del sector del automo-
vil y del sector eléctrico entre otros.

Recarga tu scooter desde casa con el Sistema EMIC

El Consorcio CONVEHIDOR liderado por Ecomotive Innova Consultores, y que cuenta como miembros con diferentes empresas
como Saft Baterias, Ticnova y centros tecnoldgicos de primer orden, como el Instituto Tecnoldgico de la Energia de Valencia y
aitiip centro tecnoldgico de Zaragoza, estd actualmente impulsando el PROYECTO EMIC.

Este proyecto que veré la luz en 2011, tiene como objetivo hacer realidad el salto definitivo a las scooter de traccién hibrida o eléc-
trica en nuestras ciudades, gracias a la recarga en casa, en la oficina o en gasolineras convencionales, a través de cartuchos porté-
tiles con baterias de litio-ién, que te puedes llevar a casa y recargar con sélo conectarlo a la luz.

Una vez cargado, lo vuelves a instalar en la scooter y una tarjeta de memoria, que

unifica todo el sistema, distribuye esa energia al resto de cartuchos conectados al

vehiculo en funcién de los requerimientos de cada unidad en ese momento. De

esta manera, se prescinde de una gran bateria, distribuyendo la energia de forma

rapida y eficiente en pequefias unidades.

En opinién de los responsables del proyecto, “la necesidad de una movilidad sin
emisiones y la comodidad y economia del usuario final, deben pasar por la aplica-
cién de EMIC, ya que elimina la contaminacion del medioambiente, al tiempo que
permite realizar una recarga del cartucho cémoda, agil, rapida y econémica en
cualquier enchufe, incluso en casa o en el despacho”.




ﬁ Proyectos en materia de Vehiculo Eléctrico

ElI LITECy el I3A colaboran en un proyecto de investigacién aplicada

Investigadores del Area de Ingenieria e Infraestructuras para el Transporte del CPS de la Universidad de Zaragoza integrados en el
I3A, investigadores del LITEC, la Fundacion del Hidrégeno y la empresa Electrénica Cerler S.A., se han unido en un proyecto de
investigacion aplicada colaborativa para la fabricacién de un vehiculo eléctrico hibrido por bateria y pilas de combustible de tipo
PEM alimentadas con hidrégeno. El proyecto, financiado por el Ministerio de Ciencia e Innovacion tiene por titulo “Vehiculo-
herramienta multipropdsito teleoperado con traccién integral y sistema de propulsién basado en pila de combustible (CIT-
370000-2008-11)".
El objetivo del mismo, coordinado por el Prof. Mario Maza, es el de fabricar, con tecnologia totalmente propia, un vehiculo ple-
namente adaptable a diversas aplicaciones y modos de operacion, atendiendo a criterios de capacidad de carga, velocidad, po-
tencia, y maniobrabilidad. Las posibilidades de control remoto lo hacen muy adecuado para su utilizacion en ambientes hostiles o
de dificil acceso. Por otro lado, la alimentacion mediante pilas de combustible que podran utilizar-
se para alimentar directamente los motores eléctricos o para recargar unas baterias de niquel me-
tal - hidruro le proporcionan una enorme autonomia. Este proyecto se encuentra en su fase final,
y se trabaja actualmente en la integracion de todos los elementos que lo conforman. Se espera
que la presentacion en sociedad del mismo se realice a finales del préximo mes de febrero.

Foto de la estructura del vehiculo en una de sus fases de desarrollo

El ICB trabaja en la mejora de la eficiencia energética de la
pila de combustible

La disminucion progresiva de las reservas de combustibles fésiles y los problemas de contaminacién ambiental asociados
a su combustion estan impulsando en gran medida el desarrollo de sistemas mas eficientes de produccién de energfa eléc-
trica. En este contexto, las pilas de combustible se presentan como una alternativa a los procesos convencionales. Las
aplicaciones de las pilas de combustible abarcan desde dispositivos portatiles (teléfonos moéviles, ordenadores, pequefios
electrodomésticos) , donde las pilas empleadas son de pequefio tamafio, pasando por sistemas mdviles, como vehiculos
de todo tipo (automdviles, autobuses y barcos), hasta generadores de calor y energia en aplicaciones estacionarias para
empresas, hospitales, zonas residenciales, etc. De entre los distintos tipos de pilas que existen, son las de electrolito poli-
mérico (PEMFC) las que acaparan la atencion debido a su versatilidad y baja temperatura de operacion.

El CSIC a través del Instituto de Carboquimica ha patentado un electrocatalizador soportado sobre un novedoso material
de carbono, como son las Nanoespirales de Carbono cémo dnodo yo cétodo de éste tipo de pilas, que presenta propie-
dades electrénicas y superficiales Unicas que hacen que la eficiencia energética de la pila de combustible mejore sustancial-
mente.

El uso de Nanoespirales de Carbono como soporte del electrocatalizador aporta ciertas caracte-
risticas al mismo que lo hacen particularmente atractivo, como son: -Alta conductividad eléctrica
derivada de su estructura grafitica, -Alta porosidad que permite minimizar las resistencias difu-
sionales entre los reactivos y productos, -Método de preparaciéon econdmico lo que hace que
pueda utilizarse para producciones a gran escala,- Permite un bajo contenido en Pla- ol
tino reduciendo de esta forma el coste de la pila de combustible Fotografia del soporte a escalan anométrica
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Programa de Cooperacidn Ter
Programme de Coopération Te
Programa de Cooperagao Terri
Territorial Cooperation Program

Actualidad de nuestros centros

Conseguido un proyecto INTERREG, dirigido por el director
del instituto universitario, D. Ricardo Ibarra.

La universidad de Zaragoza, a través del Instituto
de Nanociencia de Aragon (INA), liderara a
partir del préximo afio el proyecto europeo
TRAIN2, centrado en el desarrollo de la Nano-
ciencia y Nanotecnologia en la Peninsula Ibérica
y sur de Francia (region INTERREG-SUDCOE).
En este programa se daran cita 20 centros pun-
teros que serdn liderados por el INA y contaran
con una financiacién de 2,3 millones de euros.
Los proyectos INTERREG tienen como objetivo
potenciar la cooperacion transfronteriza en dis-
tintas regiones europeas.

Uno de los puntos fuertes en los que se ha basa-
do la decisién de la Unién Europa de otorgar a la
Universidad de Zaragoza y el INA el liderazgo de
este proyecto interregional transpirenaico ha
sido la posesion del Instituto de los microscopios
Titan.

Los dos microscopios Titan del INA, unos de los
més avanzados del mundo, llegaron a nuestra

comunidad en octubre del 2009, fecha desde la
que se han recibido muestras de interés en su
utilizacion.

El principal objetivo del proyecto es consolidar la
region SUDOE como un espacio unificado de
investigacion, innovacién y educacion en el am-
bito de la nanociencia y nanotecnologia. Para
ello es esencial coordinar las infraestructuras de
investigacion de vanguardia y los centros de
investigacion en el campo de la nanociencia y la
nanotecnologia. Esto permitira identificar la re-
gion SUDOE como un lugar de referencia a nivel
europeo y mundial para el desarrollo de estas
disciplinas. Por otro lado, la colaboracién entre
socios persigue mejorar la competitividad cienti-
fica y la transferencia tecnoldgica en dichos cam-
pos emergentes, con gran impacto en la indus-
tria de la electrénica, el medio ambiente, la salud
y la energia.

El CSIC desea y PUEDE estrechar lazos con el empresario aragonés

Porque acercamos las capacidades cientificas
y los logros tecnoldgicos del Consejo Superior
de Investigaciones Cientificas - CSIC a todos
los sectores socio-econémicos a escala nacio-
nal e internacional (empresas, organismos
publicos, fundaciones privadas y publicas...).
Nuestro principal objetivo es lograr que la
investigacion que realiza el CSIC se transforme
en bienestar social, econémico y cultural. La
Agencia Estatal Consejo Superior de Investi-
gaciones Cientificas (CSIC) es la mayor insti-
tucién publica dedicada a la investigacion en
Espana y la tercera de Europa. Su objetivo
fundamental es desarrollar y promover inves-
tigaciones en beneficio del progreso cientifico
y tecnoldgico, para lo cual esta abierta a la
colaboracién con entidades espafiolas y ex-
tranjeras. Tiene como mision el fomento,
coordinacion, desarrollo y difusion de la in-

TecnoEbro

www.tecnoebro.es

vestigacion cientifica y tecnoldgica, de caracter
pluridisciplinar, con el fin de contribuir al
avance del conocimiento y al desarrollo eco-
némico, social y cultural, asi como a la forma-
cion de personal y al asesoramiento de enti-
dades publicas y privadas en esta materia.

El CSIC desempefa un papel central en la
politica cientifica y tecnoldgica, ya que abarca
desde la investigacion basica a la transferencia
del conocimiento al sector productivo. El mo-
tor de la investigacion lo forman sus centros e
institutos, distribuidos por todas las comuni-
dades auténomas, y sus mas de 12.000 tra-
bajadores. El CSIC cuenta con el 6 por ciento
del personal dedicado a la Investigacion y el
Desarrollo en Espafia, que genera aproxima-
damente el 20 por ciento de la produccién
cientifica nacional.Y en Aragén, dentro de los
socios de TecnoEbro, se encuentra el Instituto

de Cienda de Materiales de Aragon (ICMA),
con sus dos dreas de conocimiento: Ciencia y
Tecnologia de los Materiales y Ciencia y Tecn-
logias Quimicas; el Instituto de Carboquimia
(ICB) y el Laboratorio de Investigacion en
Tecnologias de la Combustion (LITEC) .

C Mariano Esquillor s/n , edificio 1+D-+i.
Campus Rio Ebro. 50018 Zaragoza

Tel.- 976 900 077

Email.-
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